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1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Allmendingen plant die Entwicklung des Areals einer aufgegebenen
Gartnerei am Friedhof in Allmendingen. Hierzu wird der Bebauungsplan ,Alte Gartnerei*
erstellt.

Das Planungsgebiet ist den Larmeinwirkungen des Schienen- und StraBenverkehrs
ausgesetzt. Einerseits verlauft die Bahnstrecke Ulm — Ehingen (Strecke 4540) westlich
des geplanten Baugebiets, andererseits umschlieft das private Schwenk-Gleis das
Baugebiet in einem Bogen, vom Anschluss an die Bahnstrecke Ulm — Ehingen kommend,
in sidlicher und &stlicher Richtung. Das Schwenk-Gleis quert norddstlich des
Planungsgebiets die B 492. Demzufolge sind die Larmeinwirkungen des Schienen- und

StraBenverkehrs auf das Planungsgebiet zu ermitteln und zu beurteilen.

Als Beurteilungsgrundlage werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 — Schallschutz im Stadtebau — [1] fir die 6ffentliche Bahnstrecke und die
schalltechnischen Anforderungen der TA-Ld&rm [2] fir das ausschlieBlich gewerblich
genutzte Schwenk-Gleis herangezogen.

Bei der Beurteilung der Larmeinwirkungen sind etwaige Larmeinwirkungen aus dem
Gewerbegebiet Riedécker, das sich sidlich des Schwenk-Gleises erstreckt, zu
beriicksichtigen.

Werden schalltechnische Anforderungen Uberschritten, so sind geeignete Larmschutz-

mafBnahmen zur Konfliktidsung auszuarbeiten.

Die Ergebnisse der im Auftrag der Gemeinde Allmendingen durchgefiihrten schall-

technischen Untersuchung werden hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

2.1. Planunterlagen, ortliche Gegebenheiten

Von der Gemeinde Alimendingen erhielten wir Lagepléne, die das Planungsgebiet und die
benachbarte Bebauung darstellen. Beabsichtigt ist die Ausweisung eines Urbanen
Gebiets (MU).

Vom Planungsbiro Wick + Partner, Stuttgart, wurde der Entwurf des Bebauungsplans
(Stand November 2021) ausgearbeitet.

Das Planungsgebiet umfasst im Wesentlichen das Areal einer ehemaligen Gartnerei. Das
Areal grenzt in nérdlicher Richtung an bestehende, vorwiegend dem Wohnen dienende
Bebauung, den ortlichen Bauhof und den Friedhof. Das Planungsgebiet wird in stdlicher
und &stlicher Richtung durch das private Bahngleis der Firma Schwenk in einem Bogen
umschlossen. Das Schwenk-Gleis quert nordostlich des Planungsgebiets die B 492, die
ostlich des Planungsgebiets verlauft. An das private Bahngleis grenzt das Gewerbegebiet
Riedacker. Westlich des Planungsgebiets verlduft die Bahnstrecke Ulm — Ehingen
(Strecke 4540).

Die ortlichen Gegebenheiten sind in den Lagepldanen 2052-01 bis -10 schematisch
dargestelit.
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2.2. Schienenverkehr Strecke 4540

Die Kenndaten des Schienenverkehrs basieren auf dem Bundesverkehrswegeplan fur
den Prognosehorizont 2030. Sie wurden von der Deutsche Bahn AG geliefert. Die
Streckenbelastungen der Strecke 4540 fiir den Prognosehorizont sind im Anhang (Seite
1) wiedergegeben. Die Berechnungen wurden gemaR Schall 03 [3] durchgefihrt. Es
ergeben sich folgende Emissionspegel:

Strecke Emissionspegel L'w (Om)
tags nachts
Strecke 4540 84,1 77,5

Pegelangaben in dB(A)

Die detaillierten Eingabedaten und die damit berechneten Emissionspegel gehen
aus dem Anhang (Seite 2) hervor.

2.3. Schienenverkehr Schwenk-Gleis

Als Berechnungsgrundlage wurde im Einvernehmen mit der Genehmigungsbehdrde nach
Angaben der Firma Schwenk die Belastung des Gleises mit 12 Guterziigen, die sich aus
der Lok, 2 Giterwagen mit GG-Klotzbremsen und 10 Giterwagen mit Verbundstoff-
Klotzbremsen zusammensetzen, bertlicksichtigt. Es sei angemerkt, dass derzeit lediglich

4-6 Zugbewegungen pro Woche stattfinden.

Die Berechnungen des schwenk-Gleises wurden ebenfalls gemaf Schall 03 [3]
durchgefihrt. Es ergibt sich folgender Emissionspegel:

Strecke Emissionspegel L'\ (Om)
tags nachts
Schwenk-Gleis 72,9 -

Pegelangaben in dB(A)

Die detaillierten Eingabedaten und die damit berechneten Emissionspegel gehen aus
dem Anhang (Seite 3) hervor.
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2.4. StraBenverkehr B 492

Die Verkehrskenndaten der relevanten StraRen wurden der Verkehrsuntersuchung
Riedacker der Gemeinde Allmendingen [4] (ausgearbeitet vom Biro Kélz, Ludwigsburg)
entnommen. Korrekturen wurden fiir die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten (Angaben
des Auftraggebers, Ortsbesichtigung) vorgenommen.

Aus den Ergebnissen fiir den Prognosehorizont 2030/35 (DTV-Werktags) wurden die
Grundlagedaten fir die Berechnung der Larmemissionen nach RLS-90 [5] abgeleitet.
Entsprechend wird von den folgenden Verkehrskenndaten und Emissionspegeln in den

relevanten Straenabschnitten ausgegangen:

— Emissionspegel
: in v in dB(A
Querschnitt Kiz24h | in kmvh (A)

tags nachts
Q 6 B 492 nordl. Anschluss
Riedzcker ca. 16.600 85/75 67,8 60,4
Q 7 B 492 sldl. Anschluss
Riedacker ca. 18.200 | 100/80 68,9 60,8
DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
v zuldssige Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw

Bei der Dateneingabe wurden Steigungen im Streckenverlauf gemaR RLS-90 [5] detailliert
berticksichtigt. Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seite 4) hervor.
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2.5. Gewerbegebiet Riedacker

Der Bebauungsplan Gesamtgewerbegebiet Riedédcker wird derzeit liberarbeitet. Im Zuge
der Uberarbeitung wurde eine Larmkontingentierung erarbeitet, die als Festsetzung in den
Bebauungsplan einflieRen soll:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche an der benachbarten
schutzbediirftigen Bebauung, die aus den in der folgenden Tabelle angegebenen
Emissionskontingenten nach DIN 45691 — Gerduschkontingentierung — resultierenden
Teilpegel weder tags (6.00-22.00 Uhr) noch nachts (22.00-06.00 Uhr) Giberschreiten:

Teilflache i Emissionskontingent L ek, in dB(A)/m?
(zulassiger Lwa-)
tags nachts
Gewerbe 1 60 45
Gewerbe 2 63 48
Gewerbe 3 68 53
Gewerbe 4 63 48
Gewerbe 5 66 51

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691: 2006-12, Abschnitt 5, wobei das
Emissionskontingent L EK,i der einzelnen Teilflichen um das Zusatzkontingent zu

erhohen ist:

Seidor | Anfng | Ende | EK2usT [ EXzusN
A 270,0 70,0 0 0
B 70,0 250,0 13 13
[ 250,0 270,0 8 8
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Gegebenenfalls kann beim Nachweis von der Betrachtung einzelner Teilflachen abgertickt
und die Gesamtflache eines Betriebes (Summe der einzelnen Teilflachen eines Betriebes)

beurteilt werden.
Der Nachweis ist nach TA-Larm zu fihren.

Die Larmkontingentierung ermdglicht die Unterschreitung der Immissionsrichtwerte der
TA-Larm fur Allgemeine Wohngebiete (WA) an der bestehenden Wohnbebauung am
Aschenbachweg, die auch den Larmeinwirkungen des Schwenk-Gleises ausgesetzt ist.

Veranschaulicht wird das Ergebnis der Larmkontingentierung im Plan 2052-01
(Ubersichtsplan 1).
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3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau — [1] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
hédngig von der Nutzung des Baugebietes. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene

Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbeléstigungen zu erfillen:

Bei Aligemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (MI, MD) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Kerngebieten und Gewerbegebieten (MK, GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Far die im Baugesetzbuch neu definierte Gebietsausweisung ,Urbanes Gebiet* werden in

Anlehnung an die TA-Larm [2] folgende Orientierungswerte angenommen:

Bei Urbanen Gebieten (MU) tags 63 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und

Freizeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vor-
handener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals nicht
einhalten.

Kénnen die Orientierungswerte auch unter Beriicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafRnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete MaRnahmen (z. B.
Gebéaudeanordnung und Grundrissgestaitung, bauliche SchallschutzmaRnahmen) ein

Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) Schallschutzmanahmen nach DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau - [4] ist nicht abhéngig von der Gebietsausweisung des
Baugebiets, sondern von der Nutzung der einzelnen Raume eines schutzwiirdigen
Gebaudes.
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3.2. TA-Larm

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
»=aulen‘ sind abhangig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schitzenden
Wohnungen. Nach Vorgabe des Landratsamts ist dem benachbarten Seniorenzentrum
die Gebietsausweisung Reines Wohngebiet zuzuordnen. Die am 09. Juni 2017 in Kraft
getretene TA-Larm [2] schreibt folgende Immissionsrichtwerte ,auen“ vor:

Allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Dorf-, Misch- und Kerngebiete (MD, Ml, MK) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Urbane Gebiete (MU) tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) tags 65dB(A)
nachts 50 dB(A)

Die durch den schallemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den nachstgelegenen
Fenstern benachbarter Wohngeb&ude verursachten Beurteilungspegel diirfen die o. a.

Immissionsrichtwerte nicht Uberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der 0. a. Richtlinie [2] angegebene,

nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags” ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden
wahrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und
allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten
werden wegen der erhéhten Stérwirkung von Gerauschen wahrend der
Ruhezeiten (werktags: 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr;
sonn- und feiertags: 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00
bis 22.00 Uhr) die Mittelungspegel wahrend dieser Teilzeiten mit einem
Zuschlag von 6 dB(A) versehen.

— Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die unginstigste (,lauteste”)
Stunde innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen.
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— Kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen den Richtwert am Tag um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten.

Die Berilicksichtigung von Ruhezeitenzuschldgen ist hier nicht erforderlich, da der
geplanten Bebauung der Schutzanspruch eines Urbanen Gebiets MU zuzuordnen ist.

Beim Zusammenwirken mehrerer Anlagen unterschiedlicher Betreiber ist nach [2]

folgendes zu beachten:

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei Uberschreitung des
Immissionsrichtwertes aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes nicht
versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf
den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Dies ist in der Regel der Fall, wenn
die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissions-

richtwerte am mafigeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Diese Regelung wurde beziiglich des zuldssigen Larmanteils des Schwenk-Gleises

Ubernommen:

,Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkontingentierung zum Gewerbegebiet
Riedacker wurde die mdgliche zusétzliche Belastung des Schwenk-Gleises ermittelt, die
ohne nennenswerte Auswirkungen auf die Beurteilung der Larmsituation ist. Im Sinne der
TA-Larm, wére dies bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwerts durch den
Larmanteil des Schwenk-Gleises um 6 dB(A) gegeben. Der angestrebte Larmanteil des
Schwenk-Gleises betragt somit am Gebaude Aschenbachweg 24 im Zeitbereich tags 49
dB(A) (Zielwert)."

Bei seltenen Ereignissen (d. h. an nicht mehr als 10 Tagen oder Nachten eines
Kalenderjahres und an nicht mehr als an zwei aufeinander folgenden Wochenenden)
betragen die Immissionsrichtwerte fir den Beurteilungspegel fiir Immissionsorte
auBerhalb von Gebauden:

tags 70 dB(A)

nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Geraduschspitzen diirfen diese Werte fiir seltene Ereignisse tags um
nicht mehr als 20 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Gberschreiten.
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3.3. DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschafts-
ministeriums Uber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 20. Dezember 2017 [5]
wurde die DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [4] Bestandteil der Landesbauordnung
(§ 3 Abs. 2). '

In der DIN 4109 [4] sind Anforderungen an den Schallschutz mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen und Schallibertra-

gungen zu schutzen.

Fur Auenbauteile von Aufenthaltsraumen — bei Wohnungen mit Ausnahme von Kiichen,
Badern und Hausarbeitsrdumen - sind unter Beriicksichtigung der Raumarten und
Raumnutzungen folgende Anforderungen an die Luftschallddmmung nach DIN 4109 [4]
einzuhalten:

Tabelle 7 [4]: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AufRenbauteilen

Larmpegel-| MalRgeblicher Raumarten
bereich AuBenlarm- Bettenrdume in | Aufenthaltsrdume in Biirordume und
pegel Krankenanstal- Wohnungen, Uber- ahnliches 1)
ten und nachtungsrdume in
Sanatorien Beherbergungsstatten,
Unterrichtsrdume u. a.
dB(A) erf. R'w,res des AuBenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
il 56 bis 60 35 30 30
1} 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
\Y 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 2) 50 45
)l Uber 80 2) 2) 50
1)  An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in
den R&umen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innen-
raumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
2) Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhéngigkeit vom Verhaltnis der gesamten
Aufenflache zur Grundfldche gemafR DIN 4109 [4] zu korrigieren.

Betragt die Differenz zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10 dB(A), so wird der
MaRgebliche Auflenldarmpegel (MAP) durch die Erh6hung des Beurteilungspegels tags
um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fir Schalleinfallsrichtung: Labor — Praxis). Ist die
Pegeldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist zur Bildung des
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Mafdgeblichen AuRenlarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 13 dB(A) zu erhéhen.
Neben der Korrektur fiir die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in diesem Fall eine
Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die Larmsituation nachts

berticksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, miussen zur
Sicherstellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsraumen und
besonders in Schlafrdumen und Kinderzimmern ggf. fensterunabhéngige Liftungs-
einrichtungen vorgesehen werden, falls keine Liftung Uber larmabgewandte Gebaude-
seiten erfolgen kann. Raume, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kdnnen in der

Regel mittels StoRliftung belliftet werden.

Entsprechend der VDI 2719 [6] sind bei AuRenldrmpegeln von tber 50 dB(A) nachts fir
schutzbedirftige Raume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schallddmmende,

fensterunabhangige Liiftungseinrichtungen vorzusehen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollladen vorgesehen, so sind die Schallddmm-MafRe und
die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schalld@mm-Males des

Aufdenbauteils zu bericksichtigen.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt.19 [5], DIN ISO 9613-2 [9], VDI 2714 [10],
VDI 2720 [11]) bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Bericksichtigung der ortlichen Gegebenheiten bedingt die Erstellung eines
dreidimensionalen Gelandemodells. Dies erfordert die Eingabe folgender Datenséatze
nach Lage und Héhe:

— Schienenachsen mit Emissionspegeln

— Flachenschallquelle mit Emissionspegeln

— Reflexkanten (Gebaude)

— Schallschirme bzw. Beugungskanten

— Bezugspunkte als Einzel- oder Rasterpunkte

Fiur die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Linien- und
Flachenschallquellen unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Aus-
breitungsweg (z. B. Bodendédmpfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhéhungen
durch Reflexionen berechnet.

Zur Darstellung der Larmsituation im Planungsgebiet wurden Isophonenpléne (Plane
2052-03 bis -05 und -08 bis -10) erstellt. Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit
einem Rasterabstand der Bezugspunkte von 3 auf 3 m und einer Bezugshéhe von 6 m
(diese Hohe entspricht etwa dem 1. Obergeschoss) bzw. von 10 m (diese Héhe entspricht
etwa dem 2. Obergeschoss) abgeleitet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der
Larmsituation an den Geb&uden und die Beurteilung der Notwendigkeit von Larm-
schutzmafnahmen. Die Lage der Bezugspunkte ist in den Planen 2052-02, -06 und -07
fur den Schienenverkehr dargestelit. Die Berechnungsergebnisse sind im Anhang auf den
Seiten 5 bis 12 dokumentiert.
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4.2. Berechnungsergebnisse Schienenverkehrslarm

Die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf das Planungsgebiet wurden zunéchst in
Form von Rasterlarmkarten fiir die Bezugshohe 6 m (iber Gelande (entspricht etwa dem
1. Obergeschoss) und die Zeitbereiche tags und nachts berechnet. Aus den Raster-
larmkarten wurden Isophonenpléne abgeleitet.

Die Plane 2052-03 und -04 lassen Uberschreitungen der schalltechnischen Anfor-
derungen an Urbane Gebiete (tags: 63 dB(A); nachts 45 dB(A)) im westlichen Teil des

Planungsgebiets erkennen.

Da kein Zugriff auf die Grundstiicke entlang der Bahnlinie gegeben ist, werden an der
Bahnstrecke Ulm - Ehingen keine aktiven L&rmschutzmafnahmen fiir das Baugebiet,
sondern die schalltechnischen Anforderungen zum Schutz der Aufenthaltsraume gegen
AuBenldrm nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [4] (passiver Schallschutz) fir

die geplanten Gebaude ausgewiesen.

Als Grundlage fir die Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die
Auflenbauteile der Gebdude wurden die L&rmpegelbereiche zur Ausweisung der
schalltechnischen Anforderungen nach DIN 4109 [4] fir das unbebaute Planungsgebiet
im Plan 2052-05 dargestellt. Fur Wohnnutzungen ist ein besonderer Schutz der
Nachtruhe erforderlich, so dass sich der MaRgebliche AuBenldrmpegel aus den Larm-
einwirkungen nachts ableitet. Der Mafgebliche AuRenlarmpegel wird durch die Erhéhung
des Beurteilungspegels um 13 dB(A) gebildet. Die Korrektur fir die Frequenzanpassung
von -5 dB(A) nach DIN 4109-2 vom Januar 2018 wurde bei der Ausweisung der Larm-
pegelbereiche des Schienenverkehrs nicht berlicksichtigt.

Dem Planungsgebiets ist aufgrund der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf dem

6ffentlichen Bahngleis maximal der Larmpegelbereich IV nach DIN 4109 [4] zuzuordnen.
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4.3. Berechnungsergebnisse Schwenk-Gleis

4.3.1. Bestehende Wohnbebauung

Fir die vorgesehene Anzahl an 12 Zugbewegungen pro Tag auf dem Schwenk-Gleis
wurden die Larmeinwirkungen an den bestehenden Gebauden Aschenbachweg 18/1 und
24 bestimmt. Die Ergebnisse wurden dem angestrebten Zielwert von 49 dB(A) im
Zeitbereich tags an diesen Gebauden im Allgemeinen Wohngebiet gegenibergestellt:

Anzahl an Beurteilungspegel tags Planung (12 Waggons)
Zugbewegungen ohne Larmschutzmalinahmen
Aschenbachweg 18/1 Aschenbachweg 24
EG 1.0G EG 1.0G
12 51,8 53,4 54,5 55,3
Zielwert 49

fett Uberschreitung Zielwert
Der Zielwert wird am Gebaude Aschbachweg 24 um rund 6 dB(A) Uberschritten.

Fur diese Konstellation wurden aktive La&rmschutzmafnahmen in Form einer Larmschutz-
wand dimensioniert. Die Lage der Larmschutzwand weist einen Abstand von der

Gleismitte von 3,5 m auf und die Hohe bezieht sich auf die Gleisoberkante.

Die Einhaltung der Zielwerte an den betrachteten Gebauden ist mit einer 2 m hohen und
rund 200 m langen Larmschutzwand méglich. Eine ,Licke” in der Larmschutzwand im
Bereich des Bahniibergangs mit einer Lange von 8 m ist hierbei beriicksichtigt. Die Lage
der Larmschutzwand LS2 und der Bezugspunkte sind im Plan 2052-06 dargestellt. Die
Berechnungsergebnisse gehen aus der folgenden Tabelle hervor:

Anzahl an Beurteilungspegel tags Planung (12 Waggons)
Zugbewegungen mit Larmschutzwand LS2 H=2,0 m
Aschenbachweg 18/1 Aschenbachweg 24
EG 1.0G EG 1.0G
12 47,2 47,7 48,4 49,0
Zielwert 49

fett Uberschreitung Zielwert

Die Tabellen veranschaulichen, dass mit aktiven L&armschutzmaRnahmen an der
Bebauung am Aschbachweg deutliche Pegelminderungen erreichbar sind, die den
Konflikt beim Zusammenwirken der Larmeintrdge des Schwenk-Gleises und des

Gewerbegebiets Riedécker l6sen kénnen.
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Ergénzend sind in der folgenden Tabelle fir das Gebaude Aschenbachweg 24 die zu

erwartenden Beurteilungspegel in Abhdngigkeit von der Anzahl an Zugbewegungen pro
Tag aufgelistet:

Aschenbachweg 24
Anzahl an Zugbewegungen Beurteilungspegel tags
pro Tag Planung (12 Waggons)

EG 1.0G
3 48,5 49,3
4 49,7 50,5
8 52,7 53,5
12 54,5 55,3
Zielwert 49

fett Uberschreitung Zielwert

Bei 3 Zugbewegungen pro Tag wird der Zielwert an den betrachteten bestehenden
Gebauden am Aschenbachweg ohne erganzende Larmschutzmafnahmen nahezu
eingehalten.
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4.3.2. Geplante Bebauung Alte Gartnerei

In der folgenden Tabelle sind fiir die betrachteten Gebaude im Baugebiet Alte Gértnerei
die zu erwartenden Beurteilungspegel fiir die bereits beschriebene MaRnahme LS2
aufgelistet. Zur Einhaltung des Zielwertes im Urbanen Gebiet (tags 63 dB(A) — 6 dB(A) =
57 dB(A)) wurde die Malnahme LS4 entwickelt, die eine Verlangerung der Variante LS2
um rund 110 m in &stlicher Richtung und die Erhéhung der Larmschutzwand in
Teilbereichen auf maximal 3,5 m umfasst. Die Lage der Bezugspunkte und der Larm-
schutzwand LS4 sind im Plan 2052-07 dargestellt.

Beurteilungspegel tags .
Bezugspunkt Planung ( 192 R)Ngggongs) Zielwert
mit Larmschutz
HR | Geschoss| LS2, H=2m LS4, H=2-3,5m
Haus A S EG 51,6 50,4
1.0G 52,4 51,0
Haus C S EG 56,4 53,9
1.0G 59,7 55,3
2.0G 61,8 57,0
Haus D S EG 55,4 54,6
1.0G 55,8 54,3
2.0G 57,2 55,7
Haus F 0] EG 53,1 53,1 57
1.0G 54,0 54,0
2.0G 54,9 54,9
Senioren A SO EG 59,2 52,9
1.0G 59,4 54,1
2.0G 59,2 55,9
Senioren B 0 EG 54,0 52,7
1.0G 55,2 53,8
2.0G 55,3 54,0

Pegelangaben in dB(A)

fett Uberschreitung Zielwert

Die Tabelle veranschaulicht, dass mit aktiven Larmschutzmafnahmen an der geplanten
Bebauung deutliche Pegelminderungen erreichbar sind, die auch an der geplanten
Bebauung den Konflikt beim Zusammenwirken der Larmeintrdge des Schwenk-Gleises
und des Gewerbegebiets Riedacker I6sen kénnen.

Zur Vermeidung von Konflikten im Nahbereich der Gleisanlage, insbesondere im Bereich
des Bahnlibergangs ist gegebenenfalls eine Anpassung der kinftigen Nutzung (Verzicht
auf schutzbediirftige Nutzungen, insbesondere Wohnraume) vorzunehmen. Gegebenen-
falls kommt auch der Verzicht auf 6ffenbare Fenster in Betracht.



Seite 19 von 25 I s I s

Zur Festlegung eines Kostenschlissels fir die Larmschutzwand wird die Wandflache

herangezogen.
Situation Lange in m Flache in m?
Larmschutz Bestand LS2 145 + 61 =206 291 +122=413 (57%)
Larmschutz Planung LS4 145 + 169 = 314 382 + 338 = 720 (100%)

Aus dieser Aufstellung resultiert ein Kostenanteil an der Larmschutzwand der Firma

Schwenk von 57 % und der Gemeinde Allmendingen von 43 %.

Auf eine Kostenschéatzung fiir die Larmschutzwand wird an dieser Stelle verzichtet, da
einerseits die Kosten der Grindung vom vorhandenen Baugrund abhangig sind und
andererseits die Materialwahl der Larmschutzwand einen erheblichen Kostenfaktor
bedeutet. Es wird empfohlen, beziiglich der Kosten mit Herstellern von Larmschutz-
wanden Kontakt aufzunehmen. Zur Vermeidung storender Schallreflexionen sollte die
Larmschutzwand beidseitig hochabsorbierend (Schallabsorptionsgruppe A3, A4)
ausgefiihrt werden.

Die zu erwartenden Larmeinwirkungen des Schwenkgleises im Planungsgebiet werden
durch einen Isophonenplan veranschaulicht. Der Plan 2056-08 stellt die Larmsituation
ohne Bebauung in der Bezugshéhe 10 m (entspricht etwa der Geschosslage 2. Ober-
geschoss) dar.

Abweichungen zwischen der Einzelpunktberechnung und dem Isophonenplan sind in der
Beriicksichtigung der Reflexionen begriindet. Zum Vergleich mit den Immissions-
richtwerten sind die Einzelpunktberechnungen heranzuziehen, die die Situation ,vor dem
gedffneten Fenster betrachten.
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4.4. Berechnungsergebnisse StraRenverkehr B 492

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Strallenverkehrs auf das Planungsgebiet
wurden ebenfalls Rasterlarmkarten fiir die Zeitbereiche tags und nachts berechnet. Aus
den Rasterlarmkarten wurden Isophonenpléne abgeleitet. Die Isophonenpléne beziehen
sich auf eine H6he von 10 m {ber Geldnde und stellen die schalltechnische Situation in
den 2.Obergeschossen dar. Es wurde die Situation ohne erganzende aktive
Larmschutzmalinahmen untersucht.

Der Plan 2052-09 veranschaulicht die Larmeinwirkungen des StraRenverkehrs in den
Zeitbereichen tags und nachts ohne Beriicksichtigung der Bebauung im Planungsgebiet.
Er lasst im Zeitbereich tags (obere Abbildung) keine Uberschreitungen der Anforderung
an Urbane Gebiete (tags: 63 dB(A)) im Planungsgebiet erwarten.

Die untere Abbildung zeigt die Larmeinwirkungen im Zeitbereich nachts. Uber-
schreitungen der Anforderung an Urbane Gebiete (nachts: 50 dB(A)) sind im éstlichen Teil
des Planungsgebiets bis zu einem Abstand von ca. 130 m zur B 492 zu erwarten.

Aus den Berechnungsergebnissen wurde ein weiterer Isophonenplan abgeleitet. Der Plan
2052-10 zeigt die MalBgeblichen Aulenldrmpegel und die Larmpegelbereiche zur
Dimensionierung der Auflenbauteile nach DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau [4]. Der
MaRgebliche Aufenlarmpegel wird hier durch die Erhéhung des Beurteilungspegels
nachts um 13 dB(A) gebildet.

Dem Planungsgebiets ist aufgrund der Larmeinwirkungen des Stral’enverkehrs maximal
der Larmpegelbereich IV nach DIN 4109 [4] zuzuordnen.
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5. Anforderungen an den passiven Schallschutz

Aus den in Urbanen Gebieten zulassigen Immissionspegeln in den Zeitbereichen tags und
nachts leitet sich ein mafRgeblicher AuRenlédrmpegel von 66 dB(A) ab. Demzufolge ist dem
Urbanen Gebiet generell der Larmpegelbereich IV zuzuordnen. Aufgrund der unterschied-
lichen Orientierung der Larmquellen Schiene, Strale und Gewerbe zu den Baukérpern im
Planungsgebiet wird auf eine Aufsummierung der Larmeinwirkungen aller Larmquellen
verzichtet, da die Baukdrper selbst eine abschirmende Wirkung beziiglich der aus
unterschiedlichen Richtungen wirkenden Larmquellen ausiiben.

Nach der Tabelle 7 der DIN 4109 [4] — Schallschutz im Hochbau — sind abhangig von den
jeweiligen MalRgeblichen AuRenlarmpegeln MAP bzw. den Larmpegelbereichen LPB und
den Nutzungen folgende Anforderungen an das erforderliche Schalldamm-MaR des

jeweiligen AuRenbauteils (erf. R'wres) eines Gebaudes nachzuweisen:

Raumart erf. R'wres des Auenbauteils
LPB IV

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in

Beherbergungsstatten, 4648
Unterrichtsraume u. &a.
Biroraume und dhnliches 35 dB

An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Aufenldrm aufgrund der in den
Raumen ausgelibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestelit.

Die oben genannten Anforderungen sind in Abhangigkeit vom Verhéltnis der gesamten

AuRenflache zur Grundfldche gemaf DIN 4109 [4] zu korrigieren.

In Anbetracht der Larmeinwirkungen des Schienen- und StralRenverkehrs sowie der
generell in Urbanen Gebieten zuldssigen Larmeinwirkungen sind fiir schutzbediirftige
Raume schallddmmende, fensterunabhangige Liiftungseinrichtungen oder der Einsatz

von kontrollierten Belliftungen mit Warmeriickgewinnung vorzusehen.

Durch die schallddmmenden, fensterunabhéngigen Liftungseinrichtungen konnen
angemessene Innenraumpegel bei geschlossenen Fenstern in Verbindung mit einem aus

hygienischen Grunden erforderlicher Luftwechsel sichergestellt werden.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollldden vorgesehen, so sind die Schallddmm-MaRe und
die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schallddmm-MaRes des
Auflenbauteils zu beriicksichtigen.
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6. Zusammenfassung - Interpretation

Die Gemeinde Allmendingen plant die Entwicklung des Areals einer aufgegebenen
Gartnerei am Friedhof in Allmendingen. Hierzu wird der Bebauungsplan ,Alte Gértnerei“
erstelit.

Das Planungsgebiet ist den Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs ausgesetzt.
Einerseits verlauft die Bahnstrecke Ulm — Ehingen (Strecke 4540) westlich des geplanten
Baugebiets, andererseits umschlie3t das private Schwenk-Gleis das Baugebiet in einem
Bogen, vom Anschluss an die Bahnstrecke Uim — Ehingen kommend, in sudlicher und
ostlicher Richtung. Demzufolge wurden die Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf

das Planungsgebiet ermittelt und beurteilt.

Zur Darstellung der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf den Geltungsbereich
des Bebauungsplans wurden Isophonenpléne erstellt. Die Plane 2052-03 und -04 lassen
Uberschreitungen der schalltechnischen Anforderungen an Urbane Gebiete (tags: 63

dB(A); nachts 45 dB(A)) im westlichen Teil des Planungsgebiets erkennen.

Da kein Zugriff auf die Grundstiicke entlang der Bahnlinie gegeben ist, werden an der
Bahnstrecke Ulm - Ehingen keine aktiven Larmschutzmafnahmen fir das Baugebiet,
sondern die schalltechnischen Anforderungen zum Schutz der Aufenthaltsraume gegen
AuBenldrm nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [4] (passiver Schallschutz) fiir

die geplanten Gebaude ausgewiesen.

Als Grundlage fir die Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die Aufen-
bauteile der Gebaude wurden die Larmpegelbereiche zur Ausweisung der schall-
technischen Anforderungen nach DIN 4109 [4] fir das unbebaute Planungsgebiet
bestimmt. Fir Wohnnutzungen ist ein besonderer Schutz der Nachtruhe erforderlich, so
dass sich der MaRgebliche Aufenldarmpegel aus den Larmeinwirkungen nachts ableitet.
Der Mafgebliche AuRenldarmpegel wird durch die Erhéhung des Beurteilungspegels
nachts um 13 dB(A) gebildet.

Dem Planungsgebiets ist aufgrund der Larmeinwirkungen des Schienenverkehrs auf dem
offentlichen Bahngleis maximal der Larmpegelbereich |V nach DIN 4109 [4] zuzuordnen.

Dem Planungsgebiets ist aufgrund der Larmeinwirkungen des StralRenverkehrs der B 492
maximal der Larmpegelbereich Ill nach DIN 4109 [4] zuzuordnen.
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Aus den in Urbanen Gebieten zuldssigen Immissionspegeln in den Zeitbereichen tags und
nachts leitet sich ein mafigeblicher AufRenldrmpegel von 66 dB(A) ab. Demzufolge ist dem
Urbanen Gebiet generell der Larmpegelbereich IV zuzuordnen.

Aufgrund der unterschiedlichen Orientierung der betrachteten Larmquellen zu den Bau-
kérpern wird auf eine Aufsummierung der Larmeinwirkungen aller Larmquellen verzichtet,
da die Baukorper selbst eine abschirmende Wirkung bezliglich der aus unterschiedlichen

Richtungen wirkenden Larmquellen ausuben.

Angesichts der zuldssigen Larmeinwirkungen sind fiir schutzbediirftige Rdume schall-
dammende, fensterunabhangige Luftungseinrichtungen oder der Einsatz von

kontrollierten Wohnungsbeliiftungen mit Warmerlickgewinnung vorzusehen.

Der Nachweis des Schallschutzes gegen Aufienlarm gemaR DIN 4109 [4] ist im Rahmen

der Baugenehmigung zu erbringen.

Durch das Gesamtgewerbegebiet Riedéacker und das Privatgleis der Schwenk AG sind

Larmeinwirkungen im Planungsgebiet zu erwarten.

Der Bebauungsplan Gesamtgewerbegebiet Riedécker wird derzeit Giberarbeitet. Im Zuge
der Uberarbeitung wurde eine Larmkontingentierung erarbeitet, die als Festsetzung in den
Bebauungsplan einflieBen soll. Die Larmkontingentierung erméglicht die Unterschreitung
der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm [2] fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) an der
bestehenden Wohnbebauung am Aschenbachweg, die auch den Larmeinwirkungen des
Schwenk-Gleises ausgesetzt ist.

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkontingentierung zum Gewerbegebiet
Riedacker wurde die mégliche zusatzliche Belastung des Schwenk-Gleises ermittelt, die
ohne nennenswerte Auswirkungen auf die Beurteilung der Larmsituation ist. Im Sinne der
TA-Larm [2], wére dies bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwerts durch den
Larmanteil des Schwenk-Gleises um 6 dB(A) gegeben. Der angestrebte Larmanteil des
Schwenk-Gleises betrégt somit am Gebdude Aschenbachweg 24 im Zeitbereich tags 49
dB(A) (Zielwert).

Als Berechnungsgrundlage ist fiir das Schwenkgleis nach Angaben der Firma Schwenk
die Belastung des Gleises mit 12 Glterziigen anzunehmen. Durch diese 12 Zugbe-
wegungen sind Uberschreitungen des Zielwerts von 49 dB(A) an der bestehenden
Wohnbebauung am Aschenbachweg und des Zielwertes von 57 dB(A) an der geplanten

Bebauung im Urbanen Gebiet zu erwarten.
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Die Einhaltung der Zielwerte an den betrachteten Gebauden am Aschenbachweg ist mit
einer 2 m hohen und rund 200 m langen Larmschutzwand mdéglich. Eine ,Licke” in der
Larmschutzwand im Bereich des Bahniibergangs mit einer Lange von 8 m ist hierbei
beriicksichtigt. Die Lage der Larmschutzwand LS2 und der Bezugspunkte sind im Plan
2052-05 dargestellt.

Zur Einhaltung des Zielwertes im Urbanen Gebiet (57 dB(A)) wurde die MaRnahme LS4
entwickelt, die eine Verlangerung der Variante LS2 um rund 110 m in éstlicher Richtung

und die Erhdhung der Wand in Teilbereichen auf maximal 3,5 m umfasst.

Gewisse Uberschreitungen verbleiben auch bei Beriicksichtigung des aktiven Larm-
schutzes insbesondere im Bereich des Bahnibergangs. Hier ist gegebenenfalls eine
Anpassung der kinftigen Nutzung (Verzicht auf schutzbedirftige Nutzungen,
insbesondere Wohnraume) vorzunehmen. Gegebenenfalls kommt auch der Verzicht auf

offenbare Fenster in Betracht.

Bei Bertlicksichtigung der aufgezeigten LarmschutzmafRnahmen am Schwenk-Gleis und
bei Durchfiihrung der passiven LarmschutzmafRnahmen entsprechend Larmpegelbereich
IV an den geplanten Gebauden bestehen keine Bedenken gegenliber der Planung.

Das Gutachten umfasst 25 Textseiten, 9 Seiten Anhang und 10 Pléne.

Riedlingen, im Mai 2022

Manfred Spinner. SOF
Dipl.-Ing. (FH), &, %%i%/é“f
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A 2052 Alte Gartnerei, Allmendingen
Emission Schall 03 I s I s
DB 4540 Gleis: 1 Richtung: 1 Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m | 0Om 4m|5m
4 | GZ-V 2030 3,0 0.5 100 729 | - |[76,4/600 - [71,6[552| -
5 | RB-VT 12030 23,0 2,0 120 69 | - |775|630 - (699|454 -
6 | RB-VT 22030 7.5 0,5 120 104 | - |744[499| - (656 41,1 -
- | Gesamt 335 | 30 - -| - |810/611] - 745/558]| -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdausche | KBr | KLM
km el c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - - | - -
DB 4540 Gleis: 2 Richtung: 2 Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin4 Lénge Emissionspege! L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit @ je Zug | Max Tag Nacht
km/h m 0m|4m 5m 0m\4m!5m
4 | GZ-V 2030 3,0 0,5 100 729 | - |76,4 /600 - |71,6 ‘ 55,2 -
5 | RB-VT 12030 23,0 2,0 120 69 | - |775/530| - (699|454 -
6 | RB-VT 22030 7,5 0,5 120 104 | - |744(/499| - (656411 -
- | Gesamt 33,5 3.0 - -| - |810/611] - 745558 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand | geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - - - - - _ - | - -
DB 4540 (1+2) Gleis: 3 Richtung: 1+2 Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|5m 0m|4m|5m
4 | GZ-V 2030 6,0 1,0 100 729 | - [79,4/630 - 746|582 -
5 | RB-VT 12030 46,0 4,0 120 69 | - [805(560| - |72,9 484 -
6 | RB-VT 2 2030 15,0 1,0 120 104 | - |774|529| - /686 441 -
- | Gesamt 67,0 6,0 - -/ - 1841|641, - (775,588 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken{ Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir| gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
DB 4540 (1+2) Gleis: 3 Richtung: 1+2 Abschnitt: 1 Km: 0+334
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m | 5m |O0m | 4m | 5m
6 | RB-VT 2 2030 15,0 1,0 120 104 - |77,4|529| - |68,6) 44,1 -
5 | RB-VT 12030 46,0 4,0 120 69| - |805|56,0| - |729 484 -
4 | GZ-V 2030 60 | 10 100 729 | - 1794|630 - (746 582 -
- | Gesamt 670 | 60 - - | - 1841641 - 775588 -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+334 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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A

2052

Alte Gartnerei, Allmendingen
Emission Schall 03

ISIS

Schwenk Gleis 12 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 1  Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m Om|[4m|5m
7 | GZ Schwenk 12,0 - 15 240 | - |729/670| - - - -
- | Gesamt 12,0 - - -| - [729 670 - - - -
Schienen- Fahrfidchen- | Strecken| Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwir gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Schwenk Gleis 12 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+129
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin{ Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit | jeZug | Max Tag Nacht
| km/h m Om|4m 5m | Om | 4m 5m
7_| GZ Schwenk 12,0 | - 15 240 | - 1809 /67,0 - - - -
- | Gesamt 12,0 | - - -| - 1809/670 - - - -
Schienen- Fahrflichen- | Strecken|Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwi geréuscq gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdausche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB8 | dB
0+129 | Standardfahrbahn - - 8,0 - i - | - - -
Schwenk Gleis 12 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 3  Km: 0+282
Zugart Anzahl Zige |Geschwin: Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|(4m | 5m | Om|4m|5m
7 | GZ Schwenk 12,0 - 15 | 240 - 17291670, - - - -
- | Gesamt 12,0 . - | - - (729|670 - - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand | geschwir gerdusch gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche | KBr | KLM
km ci c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+282 | Standardfahrbahn - - - - - | - - -
Schwenk Gleis 12 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 4  Km: 0+408
Zugart Anzahi Ziige |Geschwin{ Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)]
} Name Tag | Nacht | digkeit | jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om 4m [S5m|[0Om 4m 5m
7_| GZ Schwenk 12,0 - 15 | 240 | - [809[670 - - - -
- | Gesamt 12.0 - - | -1 - Jso9lerol - [ - | - [ -
Schienen- Fahrflédchen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir gerdusct gerdusch KL | Quietschgerdusche| Geréusche KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+408 | Standardfahrbahn - - 8,0 - - | - - -
Schwenk Gleis 12 Gleis: 1 Richtung: Abschnitt: 5  Km: 0+633
Zugart Anzahl Ziige |Geschwin{ Lénge Emissionspegel L'w [dB(A)}
Name Tag Nacht | digkeit | je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m |0m |[4m |5m
7 | GZ Schwenk 12,0 - 15 240 - |729/670| - - - -
- | Gesamt 12,0 - - - | - 1729|670 - - - -
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfa Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand  |geschwir|gerdusch gerdusch KL | Quietschgerdusche| Gerdusche | KBr | KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+633 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
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A 2052 Alte Gartnerei, Allmendingen ISIS
EP Schwenk Gleis 12 Dim
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT
dB(A)
Aschenbachweg 18/1 SW WA EG 51,8
1.0G 53,4
Aschenbachweg 24 SwW WA EG 54,5
1.0G 55,3
17.05.2022 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 5

SoundPLAN 8.2




A 2052 Alte Géirtne_rei, Allmendingen ISIS
09 EP Schwenk Gleis 12 LS 2,0 L2 DIM Bestand
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT
dB(A)
Aschenbachweg 18/1 SW WA EG 47,2
1.0G 47,7
Aschenbachweg 24 SW WA EG 48,4
1.0G| 49,0
17.05.2022 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 6
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A 2052 Alte Gartnerei, Allmendingen ISIS
09 EP Schwenk Gleis 12 LS 2,0 L2 DIM Planung
Immissionsort HR | Geschoss LrT
dB(A)
Haus A S EG 51,6
1.0G 52,4
Haus C S EG 56,4
1.0G 59,7
2.0G 61,8
Haus D S EG 55,4
Haus D S 1.0G 55,8
2.0G 57,2
Haus F (0] EG 53,1
1.0G 54,0
2.0G 54,9
Senioren A SO EG 59,2
1.0G 59,4
2.0G 59,2
Senioren B 0] EG 54,0
1.0G 55,2
2.0G 55,3
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A 2052 Alte Girtnerei, Allmendingen ISIS
09 EP Schwenk Gleis 12 LS 2,0 L4 DIM Planung
Immissionsort HR | Geschoss LrT
dB(A)
Haus A S EG 50,4
1.0G 51,0
Haus C S EG 53,9
1.0G 55,3
2.0G 57,0
Haus D S EG 54,6
Haus D S 1.0G 54,3
2.0G 55,7
Haus F (0] EG 53,1
1.0G 54,0
2.0G 54,9
Senioren A SO EG 52,9
1.0G 54,1
2.0G 55,9
Senioren B 0] EG 52,7
1.0G 53,8
2.0G 54,0
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A 2052 Alte Géirtne_rei, Allmendingen ISIS
09 EP Schwenk Gleis 12 LS 2,0 L4 DIM Planung
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR . Himmelsrichtung
Geschoss Geschoss
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
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Aus den in Urbanen Gebieten zuldssigen Immissionspegeln in den Zeitbereichen tags und nachts leitet
sich ein mafigeblicher AuRenldrmpegel von 66 dB(A) ab. Demzufolge ist Urbanen Gebieten generell
der Larmpegelbereich IV zuzuordnen.

Aufgrund der unterschiedlichen Orientierung der Larmquellen Schiene, Strale und Gewerbe zu den
Baukdrpern im Planungsgebiet wird auf eine Aufsummierung der Larmeinwirkungen aller L&rmquelien
verzichtet, da die Baukorper selbst eine abschirmende Wirkung bezliglich der aus unterschiedlichen
Richtungen wirkenden Larmquellen ausiben.
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