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Larmschutz Alte Gartnerei Alilmendingen
Schreiben RP vom 27.10.2022 und 07.12.2022

Sehr geehrter Herr Biirgermeister Teichmann,

in den oben genannten Schreiben wird erganzend zur Betrachtung der Beurteilungspegel die
Betrachtung und Beurteilung der kurzzeitigen Gerduschspitzen durch den Schienenverkehr

auf dem privaten Bahngleis der Firma Schwenk gefordert.

Der Argumentation in meinem Schreiben vom 17.11.2022 beziiglich der Gleichstellung der
Warnsignale des Schienenverkehrs mit dem Einsatz des Martinshorns wurde von Seiten des
RP nicht gefolgt. Dementsprechend ist eine detaillierte Untersuchung der kurzzeitigen Ge-

rauschspitzen auf der Grundlage von Schallpegelmessungen erforderlich.

Hier wird auf die Ergebnisse von Schallpegelmessungen bei Zugvorbeifahrten auf dem Privat-
gleis an folgenden Messpunkten zur Ermittlung der Larmemissionen der Gerduschspitzen zu-

riickgegriffen. Bei diesen Messungen wurden 2 Messpunkte gewahit:

Messpunkt 1 (MP 1): an der nérdlichen Grenze des Grundstlicks 230 am Rand des Fried-
hofswegs, H = 4 m Uber Geldnde. Der Abstand zur Mitte des Bahn-
gleises betragt 76 m

Messpunkt 2 (MP 2): an der slidlichen geplanten Baugrenze des Grundstlicks 230 am
Rand des Friedhofswegs, H = 4 m (iber Gelédnde. Der Abstand zur
Mitte des Bahngleises betragt 8,8 m.

Die Lage der Messpunkte ist im folgenden Plan dargestelit.
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Aufgrund von Unpunktlichkeiten beim Bahnbetrieb und der geringen Anzahl an wochentlich
durchgeflhrten Zugbewegungen gestaltete sich die Durchfiihrung von Schallpegelmessungen
schwierig. Angesichts dieser ungunstigen Bedingungen konnte nur eine geringe Anzahl an

Zugbewegungen erfasst werden.

In der folgenden Tabelle sind die Messtermine und die Messzeiten flir die Ermittlung der

Larmeinwirkungen aufgelistet:

Messpunkt Datum Messzeit (ca.) Witterung
MP 1 18.12.2020 08.30-10.00 Uhr | T ca. 1°C, windstill, Hochnebel
MP 1 und MP 2 23.12.2020 13.00-14.00 Uhr | T ca. 13°C, windstill, bewdlkt




Blatt 3 zum Schreiben vom 6. Juli 2023 I s I s

Ergebnisse der Schallpegelmessungen

Die Ergebnisse der einzelnen Vorbeifahrten von Loks und Ziigen auf dem Schwenk-Gleis ge-
hen aus der folgenden Tabelle hervor. Die letzte Spalte weist auf die Dokumentation der Er-
gebnisse (Pegel-Zeit-Verlauf, Frequenzanalyse) auf der genannten Seite des Anhangs hin. In
den Pegel-Zeit-Verldufen im Anhang sind die Larmanteile des privaten Gleises der Firma
Schwenk mit Balken gekennzeichnet. Die Dauer der einzelnen Vorbeifahrten betrug ca. 60 bis
160 s. Der Maximalpegel des Signalhorns wurde aus der Pegelaufzeichnung bestimmt.

Mess- o Messintervall

Nr. punkt Situation (ca.) L aFmax Laeg Larres | Anhang
1 MP 1 | 6 Waggons aufwarts 95s 74,9 65,6 69,4 | Seite 1
2 MP 1 | Leerzug abwarts 83s (93,0) 71,6 81,1 | Seite 2
3 MP 1 | Leerzug aufwarts 60s (90,4) 75,7 82,9 | Seite 3
4 MP 1 | 6 Waggons abwirts 160 s (%'% 67,7 73,2 | Seite 4
5 MP 2 | Leerzug aufwarts 60s (gi'g) 79,0 83,7 | Seite 5
6 MP2 | 6Waggons abwirts 160 s (gg'g) 76,6 | 84,1 |Seite6

Pegelangaben in dB(A)

LaFmax Maximalpegel

Laeq Mittelungspegel (FAST)

LAFTeq Taktmaximal-Mittelungspegel

(Klammerwert) Signalhorn

Die Larmsituation an den Messpunkten wird in den Messintervallen vom Schienenverkehr auf
den Schwenk-Gleis bestimmt. Fremdgerausche (z. B. Straflenverkehr, Arbeitsgerdusche im
Gewerbegebiet) sind von untergeordneter Bedeutung. Lediglich bei der Messung Nr. 3 bzw.
Nr. 5 wurde der Larmanteil des Schwenk-Gleises von einem vorbeifahrenden Zug auf der
Strecke 4540 Uberlagert.

Bemerkenswert ist, dass am Messpunkt 1 die hochsten Pegelwerte durch das Warnsignal ver-
ursacht wurden, wohingegen am Messpunkt 2 die héchsten Pegelwerte durch das Bremsen
und das Pfeifen der Réder auf den Gleisen verursacht wurden. Bei der Messung Nr. 1 ertdnte
kein Warnsignal.

Am Messpunkt 1 betragt die Spanne der Gerauschspitzen durch den Einsatz des Signalhorns
(Makrofon) tiber 10 dB(A).

In den Pegel-Zeit-Verldufen im Anhang sind die Larmanteile des privaten Gleises der Firma

Schwenk mit Balken gekennzeichnet.
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Die geringe Anzahl an Messungen liefert keine statistische Sicherheit, so dass nicht abschlie-
Rend geklart werden kann, ob hier bliche Situationen erfasst wurden oder die Kenntnis der

vorgenommenen Messung einen Einfluss auf den Fahrbetrieb und die Larmemission ausulbte.

Die Messergebnisse der Pegelspitzen des Warnsignals und der Bremsgerausche am Mess-
punkt 1 lassen sich mit einem Schallleistungspegel von jeweils Lw = 140 dB(A) n&herungs-

weise reproduzieren.

Larmimmissionsberechnungen

Fir die Abschatzung der ,kurzzeitigen Gerduschspitzen“ wurde das Berechnungsmodell mo-
difiziert. So wurde ein Emissionsband fir die linienférmige Schallquelle auf die Gleisoberkante
gelegt. Diesem Emissionsband wird ein Schallleistungspegel von 140 dB(A) zugeordnet. Es
wird angemerkt, dass angesichts der Anbauhdhe des Makrofons durch die Larmschutzwand
keine signifikante La&rmminderung des Warnsignals zu erwarten ist. Somit gibt die Situation

ohne Larmschutzwand die Larmeinwirkungen des Makrofons wieder.

Der Plan 2052-01 05/2023 veranschaulicht die Absténde zur Einhaltung der Anforderungen
an kurzzeitige Gerauschspitzen ohne Beriicksichtigung der Larmschutzwand fiir die Bezugs-
hdhe 6 m uber Geldnde. Grin ist der Bereich mit Einhaltung der Anforderungen an kurzzeitige
Gerauschspitzen bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) dargestellt. Im gelben Bereich wird die
Anforderung an kurzzeitige Geraduschspitzen bei Urbanen Gebieten ((MU: 63 dB(A)+30 dB(A)
= 93 dB(A)) erfilit. Im rot dargesteliten Bereich sind Uberschreitungen der Anforderung an

Urbane Gebiete zu erwarten.

Der Plan 2052-02 05/2023 veranschaulicht die Abstande zur Einhaltung der Anforderungen
an kurzzeitige Gerauschspitzen durch das Bremsenquietschen mit Berlicksichtigung der im
Gutachten beschriebenen LarmschutzmaRnahme LS4 (Plan 2052-08 05/2022). Uberschrei-
tungen der Anforderung an kurzzeitige Gerduschspitzen (MU: 63 dB(A)+30 dB(A)=93 dB(A))
sind im Bereich der geplanten Bebauung unter Berticksichtigung der Larmschutzwand nicht

Zu erwarten.
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Fazit

Aus dieser Betrachtung der kurzzeitigen Gerauschspitzen leitet sich ab, dass bereits heute an
der bestehenden Wohnbebauung Uberschreitungen der Anforderungen an kurzzeitige Ge-
rauschspitzen in Allgemeinen Wohngebieten bei der Nutzung des Industriegleises nicht aus-

geschlossen werden kdénnen.

Dementsprechend wére zum Schutz der bestehenden und geplanten Bebauung vor unzulés-
sigen Pegelspitzen, die durch Bremsgerausche und das Signalhorn verursacht werden, bereits
bei der heutigen Frequentierung die Errichtung der Larmschutzwand erforderlich, sofern hier
keine erganzende Priifung im Sonderfall (TA-Larm, 3.2.2) eine abweichende Beurteilung lie-
fert. Es erscheinen hier besondere betriebstechnische Erfordernisse, die besondere Standort-
bindung und die Akzeptanz der Gerduschimmissionen und der kunftige Verzicht auf den Ein-
satz des Warnsignals fir die Beurteilung bedeutend. Aufgrund der Stérwirkung des Warnsig-
nals wird ein Verzicht auf die Nutzung des Makrofons angestrebt, der durch andere Siche-

rungsmaflnahmen (z. B. Begleitpersonal) ermdglicht wird.

Die Stellungnahme umfasst 5 Textseiten, 6 Seiten Anhang und 2 Plane.

Manfred Spinner
Dipl.-Ing. (FH)
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Anhang

ISIS

Ingenieurbiiro fiir
Schallimmissionsschutz

| Projekt:

Schwenk Gleis, Alimendingen

Nor140

Microphone position:

Messpunkt 1, 6 Waggons aufwérts

Operator:

Measurement title:

NOR140_8192168_201218_0002

Date:

18.12.2020 09:36:26

Measurement duration:

0 00:01:38.000

Period length:

0 00:00:00.125

Filter bandwidth:

1/3-octave

Initial calibration level:

Instrument sensitivity:

-26,1 dB

End calibration level:
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6,30 Hz 16 Hz 40 Hz 100 Hz 250 Hz 630 Hz 1,6 kHz 4 kHz 10 kHz
Leq LF(max LF(TM5)
(dB) (dB)
A 65,6 dB 74,9 dB 69,4 dB
C 74,5 dB 79,5dB 76,8 dB

Seite 1




Anhang

ISIS

Ingenieurbiiro fiir
Schallimmissionsschutz

| Projekt: Schwenk Gleis, Allmendingen
Nor140
Microphone position: Messpunkt 1, Leerzug abwérts Operator:
Measurement title: NOR140 8192168 201218 0006 Date: 18.12.2020 10:22:31
Measurement duration: 0 00:03:00.000 Period length: 0 00:00:00.125 | Filter bandwidth: 1/3-octave
Initial calibration level: Instrument sensitivity: -26,1 dB | End calibration level:
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6,30 Hz 16 Hz 40 Hz 100 Hz 250 Hz 630 Hz 4 kHz 10 kHz
Leq LF(max) LF(TM5)
(dB) (dB) (dB)
A 68,2 dB 93,0dB 77,6 dB
c 70,0 dB 94,1 dB 78,8 dB

Seite 2
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| Projekt: Schwenk Gleis, Allmendingen |
Nor140
Microphone position: Messpunkt 1, Leerzug aufwérts Operator:
Measurement title: NOR140 8192168 201223 0005 Date: 23.12.2020 14.05:36
Measurement duration: 0 00:14:35.000 Period length: 0 00:00:00.125 | Filter bandwidth: 1/3-octave
Initial calibration level: Instrument sensitivity: -26,1 dB | End calibration level:
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0 00:00:00.000 Ansicht 0 00:00:00.000 0 00:14:35.625
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I | ]
6,30 Hz 16 Hz 40 Hz 100 Hz 250 Hz 630 Hz 1,6 kHz
Leq LF(max) LF(TMS)
(dB) (dB) (dB)
A 64,2 dB 90,4 dB 71,3dB
[ 65,9 dB 90,3 dB 71,7 dB

Seite 3
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| Projekt: Schwenk Gleis, Allmendingen
Nor140
Microphone position: Messpunkt 1, 6 Waggons abwarts Operator:
Measurement title: NOR140_8192168 201223 0008 Date: 23.12.2020 14:51:14
Measurement duration: 0 00:06:39.000 Period length: 0 00:00:00.125 | Filter bandwidth: 1/3-octave
Initial calibration level: Instrument sensitivity: -26,1 dB | End calibration level:
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Leq LF(max) LF(TM5)
(dB) (dB) (dB)
A 63,7 dB 82,2dB 69,2dB
Cc 70,2 dB 82,5dB 73,2dB

Seite 4
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| Projekt: Schwenk Gleis, Allmendingen |
Nor121
Microphone position: Messpunkt 2, Leerzug aufwarts Operator:
Measurement title: SPINNER;SCHWENK;0017 Date: 23.12.2020 12:59:53
Measurement duration: 0 00:14:38.625 Period length: 0 00:00:00.125 | Filter bandwidth: 1/3-octave
Initial calibration level: Instrument sensitivity: -255 dB | End calibration level:
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A 67,4 dB 92,0 dB 72,3 dB
c 71,7 dB

03.056.2023 Seite 5
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| Projekt: Schwenk Gleis, Allmendingen
Nor121
Microphone position: Messpunkt 2, 6 Waggons abwérts Operator:
Measurement title: SPINNER;SCHWENK;0020 Date: 23.12.2020 13:45:31

Measurement duration: 0 00:06:44.500 Period length: 0 00:00:00.125 | Filter bandwidth: 1/3-octave

Initial calibration level: Instrument sensitivity: -255 dB | End calibration level:
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Ansicht 0 00:06:45.125
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Leg LF(max) LF(TM5)
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72,7 dB 97,8dB 80,1 dB
76,9 dB

Seite 6
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